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Investigadores propéem solu¢des imateriais
de mobilidade sustentavel

Carpooling, taxi partilhado e mini-bus expresso sdo alguns dos conceitos cuja introdugdo em Portugal esta a ser estudada por investi-
gadores do Instituto Superior Técnico. O vazio legal face a estas solugdes e a pouca disponibilidade de financiamento por parte das
empresas serdo os principais entraves a concretizacao.

Como aumentar a taxa de ocupagio
dos velculos e, assim, contribuir para
uma mobilidade mais sustentdvel nas
cidades? Foi desta premissa que par-
tiram os investigadores do Instituto
Superior Técnico (IST), orientados
pelo especialista em transportes José
Manuel Viegas, a procura de solu-
¢Oes imateriais para um problema
que afecta a maioria das cidades do
mundo.

Gongalo Homem Correia, actual-
mente a leceionar na Universidade
de Coimbra, decidiu estudar o car-
pooling —um conceito de partilha do
veiculo individual —, com o objectivo
de criar um clube e uma estrutura de
acompanhamento de grupo que supe-
rassc aquela que é uma das maiores
dificuldades de implantagao do
conceito: a desconfianga e o facto de
as pessoas se sentirem pouco a-von-
tade em partilhar o veiculo com des-
conhecidos. «Ou ha incentivos fortes
do ponto de vista financeiro ou o
carpooling ndo acontece. Nao ¢
agradavel estarmos dependentes de
outras pessoas», atira o especialista,
sublinhando a grande desilusio rela-
tivamente aos resultados gue obteve.
«Acredito que o carpooling funcio-
nara como mais uma medida de gestao
na procura de transportes. Até porque
nao diminui drasticamente o trafe-
gor, admite,

A poupanga ¢, talvez, o mote mais
forte para levar as pessoas a partilhar
transporte. Era capaz de partilhar um
taxi com um desconhecido? E se lhe
dissessem que na mesma viagem
pouparia 16 por cento relativamente
ao prego meédio pago por passageiro
na hora de ponta? Sio estes os argu-
mentos apresentados pelos investiga-
dores do IST, que estudam um siste-
ma a implantar na frota de taxis de
Lisboa, e que permitiria aos taxistas
recolher mais do que um passageiro
—mediante um desvio minimo —,
aumentar a receita e diminuir o tempo
médio de espera de cinco para dois
minutos. «E preciso uma atitude
corajosa por parte da autoridade dos
transportes, ja que o investimento &
relativamente pequeno ¢ amortizado
rapidamente. Em Outubro, vamos
tentar reunir com o Instituto da Mobi-
lidade ¢ Transportes Terrestres
(IMTT) e com os representantes dos
taxistas, para perccber qual a sensibi-

Incentivo financeiro pode ajudar a superar o receio de partilhar um téxi com desconhecidos

lidade a criacdo de taxis colectivos
para o concelho de Lisboa», revela
José Manuel Viegas.

Contactada pelo Aguad&Ambiente, a
Associagdo Nacional dos Transporta-
dores em Automdveis Ligeiros
(ANTRAL) apelida a ideia de «uto-
pican, sublinhando que o taxi é um
transporte individual e ndo colectivo.
Para Floréncio Almeida, o problema
comeca no facto de muitas pessoas
n&o estarem dispostas a partilhar o
taxi. Depois, vem outro problema:
«Lisboa tem mil taxis a mais, o que
significa que, introduzindo este
conceito, 0 excedente de taxis seria
ainda maior. Para além disso, ndo
podemos fazer concorrénciads empre-
sas licenciadas para o transporte
colectivo, somos um transporte indi-
vidual», defende o responsavel. Flo-
réncio Almeida deixa, no entanto,
um desafio aos investigadores: «Um
dos problemas de mobilidade na
cidade tem a ver com o8 autocarros
de turismo. que a maioria das vezes
andam com dez pessoas la dentro ¢,
como param em qualquer sitio no
centro da cidade, acabam por conges-

tionar imenso o trinsito. Porque nio
estudar a possibilidade de uma espé-
cie de taxi turistico que substituisse
esses autocarros, quando estdo abaixo
da capacidade de ocupagiio?», atira 0
presidente da ANTRAL.

Os transportes piblicos foram, de
resto, também eles, alvo de um estu-
do por parte dos investigadores do
Instituto, com o objectivo de comba-
ter aquilo que consideram ser o prin-
cipal entrave ao uso destes trans-
portes entre as cidades satélite a
metropole.

O mini-bus expresso, com menor
capacidade do que o transporte plibli-
co tradicional, faria quatro paragens
estratégicas para deixar os passagei-
ros: duas na regido de saida e outras
duas a chegada ao centro da cidade.
Segundo José Manuel Viegas, ¢ exac-
tamente o nimero excessivo de para-
gens que acaba por dissuadir as pes-
soas de usar este meio de transporte,
para além de, em muitas carreiras,
ser necessario um transbordo. «Ao
optar por esta solugdo, teriamos tem-
pos de viagem equiparados ao dos
automdveis. E preciso fazer uma

simulagio matemadtica e analisar o
modelo de negocio, ¢ preciso mudar
a legislagdo e encontrar alguém inter-
essado em financiar este novo mode-
low, refere o responsavel.

Car-sharing ganha adeptos
em Lisboa e Porto
O primeiro projecto de car-sharing
em Portugal nasceu em 2008: langa-
do pela Carris, 0 “Mob carsharing”™
transformou-se em mais uma ferra-
menta de mobilidade na cidade de
Lisboa. Os onze veiculos estio esta-
cionados em onze parques diferentes
¢ sao dispenibilizados mediante
reserva telefonica. Ha cerca de dois
meses, a empresa fez uma parceria
com a EMEL — Empresa Pablica
Municipal de Estacionamento de
Lishoa, sendo que o estacionamento
nos parques da empresa municipal ¢
gratuito para quem usa este servigo
da Carris. Inés Matos, responsavel
da Carris, sublinha que o servigo tem
actualmente 220 clientes — 100 parti-
culares ¢ 120 empresas -, que utili-
zam o servigo, em média, uma a duas
VEZeS pPOr semana. «As empresas sao
uma fatia interessante, dai termos
criado um cartio exclusivo para o
segmento, Ha muitas que querem
reduzir a frota ou que nem sequer
tém frotu € PTUC'L]I'ZI\'H[TI uma S('l]ll-
¢iow, defende a responsavel.
Sem querer adiantar nimeros, a
empresa sublinha que o crescimento
tem sido lento. mas sustentado. «A
nossa ideia € associarmo-nos aos
carros eléctricos, adquirindo dois ou
trés num curto espago de tempo. De
qualquer modo, ¢ olhando para o
NOSSO crescimento. NAo Vemos neces-
sidade, para ja, de alargar mais a
frota». remata Inés Matos.
No Porto, foi a Transdev que decidiu
langar, em Fevereiro, o projecto de
car-sharing www.citizenn.com, Com
20 veiculos espalhados por dez esta-
¢oes da cidade, a iniciativa, segundo
Alexandra Silva, tem sido «um suces-
sow. Cerca de 25 por cento dos clientes
deste servigo sdo empresas que alu-
gam os carros por algumas horas,
sendo que, a semelhanga do projecto
lisboeta, o custo é calculado & hora ¢
ao quilometro. Até ao final do ano, a
empresa conta também adquirir vei-
culos 100 por cento eléctricos.

Diana Catarino




